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OPIS TECHNICZNY. BRANZA DROGOWA
1. DANE OGOLNE

Inwestor: Gmina Watbrzych. ZDiK w Watbrzychu
58-302 Walbrzych, ul. Armii Krajowej 35

Wykonawca: Zaktad Projektowania — Wojciech Specylak
58-306 Walbrzych, ul. Uczniowska 21

Temat: Przebudowa ciggu ulic: Kresowej, pl. Sucharskiego, Barbusse’a, Kani.

Adres: Walbrzych, ul. Kresowa, pl. Sucharskiego, Barbusse’a, Kani. dz. nr 149, 64, 285,
110, 126, 111/2, 112, 25 nr 30 Sobiecin

Branza: Drogowa
2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Do opracowania projektu budowlanego przebudowy ulic, wykorzystano nastepujgce materiaty:
e Mapa sytuacyjno - wysokosciowa w skali 1: 500;
« Mapy ewidencyjne skala 1:2000
» Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z maja 1999 roku w sprawie warunkow
technicznych jakim odpowiada¢ powinny drogi publiczne i ich usytuowanie;
« Inwentaryzacja rodzajow nawierzchni
« Pomiary geodezyjne uzupeiajace
« Obowigzujgce normy

e Opinia geotechniczna
3. TEMAT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu budowlanego na przebudowe ulicy Kresowej, pl.
Sucharskiego, Barbusse’a, Kani wraz z siecig oswietlenia ulicznego i siecig kanalizacji deszczowe;.

Celem opracowania jest przygotowanie dokumentacji pozwalajgcej na uzgodnienie z zarzadem drég
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zakresu robot, przyjetej technologii i okreslenia kosztéw zwigzanych z przebudowa, zebranie wszystkich
uzgodnien wymaganych przez stosowne przepisy, przygotowanie dokumentacji do ztozenia wniosku o
zgloszeniu robo6t budowlanych, dokumentaciji przetargowej oraz dokumentacji dla wykonawcy. Zakres
opracowania obejmuje wykonanie projektu dla calego ciggu ulic od skrzyzowania z drogg wojewddzkag
367, (pl. M. Darowskiej) do skrzyzowania z drogg powiatowg (ul. Kosteckiego) oraz ul. Kani wigczajacej
sie do ul. Barbusse’a.

Zakres robot ujetych w projekcie drogowym obejmuje wymiane konstrukcji nawierzchni jezdni, wymiane

nawierzchni chodnikéw, odwodnienie podtoza drenem podtuznym.

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Istniejgce ulice to drogi gminne wchodzgce w sie¢ ulic uktadu komunikacyjnego zachodniej czesci miasta.
Polaczone z drogg wojewodzka i powiatowa, stuzace jako tgcznik i alternatywne potaczenie tych drég.
Ulice obstuguja tereny mieszkaniowe i w potaczeniu z drogg wojewddzka i powiatowg komunikujg
zachodnig cze$¢ miasta z centrum. Na drogach odbywa sie ruch lokalny. W ciggu ulic Barbusse’'a, pl.
Sucharskiego, Kresowej przebiega trasa linii komunikacji miejskiej. Przy skrzyzowaniu z drogg powiatowg
usytuowany jest przystanek koncowy linii autobusowej. Na wszystkich ulicach dopuszczone jest
parkowanie pojazdéw. Na gtdwnym ciggu obowigzuje ruch jednokierunkowy. Na ulicy Kani ruch odbywa
sie w obu kierunkach.

Ulice prowadzg przez teren z zabudowg mieszkaniowg wzdtuz ulic. Wzdhuz ulic usytuowane sg zjazdy na
posesje.

Nawierzchnia ulicy Barbusse’a i placu Sucharskiego o szerokosci 6,0 m wykonana jest z materiatow
bitumicznych. Chodniki o szerokosci okoto 1,5m z nawierzchnig bitumiczng, z kostki kamiennej i kostki
betonowej. Po robotach zwigzanych z budowa sieci teletechnicznych czesé nawierzchni chodnikéw
zostata rozebrana i odtworzona ponownie z zastosowaniem kostki betonowej. Nawierzchnia jezdni
ograniczona jest kraweznikiem kamiennym.

Ulica Kresowa o szerokosci jezdni zmiennej od 5,0 do 4,5 m z warstwg $cieralng z materiatow
bitumicznych. Chodniki po obu stronach ulicy o szerokosci 0,9-1,5m wykonane z ptyt chodnikowych,
kostki betonowej i asfaltu. Cze$¢ ulicy posiada chodnik po jednej stronie ulicy. Nawierzchnia jezdni jest
ograniczona kraweznikiem kamiennym. Jako$¢ materialu kamiennego, z ktérego wykonany jest
kraweznik jest zta. Kraweznik ten nadaje sie do wymiany. Na czesci ulic wzdtuz kraweznika utozony jest
sciek z kostki kamienne.

Ulica Kani o szerokosci jezdni 5,0m posiada nawierzchnie bitumiczng. Chodnikéw brak. Nawierzchnia
jezdni ograniczona kraweznikiem kamiennym. Przy krawezniku utozony $ciek z trzech rzedéw kostki
kamiennej 15/17.

Stan techniczny ulic jest zly. Nawierzchnia nieréwna z licznymi uzupetnieniami w nawierzchni. Krawedz
jezdni jest odksztalcona i nie pozwala na prawidiowe odprowadzenie wody. Krawezniki zdeformowane z

powodu braku tawy betonowej. Chodniki odksztatcone z gtebokimi koleinami. Piyty chodnikowe potamane

Warunki gruntowo — wodne oraz przekroje istniejacej nawierzchni okreslone zostaly w dokumentacji

geotechnicznej.



Z jej tredci wynika, ze nawierzchnie bitumiczne majg grubos$¢ okoto 15 cm. Pod materiatem bitumicznym
sq kruszywa tamane o grubosci warstwy od 15 do 55 cm. Pod podbudowg jest warstwa nasypu
budowlanego z materiatlu gruntowego G1-G2. Ponizej zalegajg wietrzeliny w postaci pytdw i glin
pylastych. Warstwe tg zaliczono do grupy G3-G4.

5. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE
5.1 Zasady oqgdlne

Czes¢ drogowg opracowano ha podstawie mapy i inwentaryzacji istniejgcych elementéw drogi. Zakres
projektu branzy drogowej nie wykracza poza granice dziatki stanowigcej pas drogowy. Jezdnia ulic bedzie
przebudowana z zachowaniem istniejacych parametréw drogowych z uwagi na istniejgce przy krawedzi
ulic uzbrojenie oraz dziatki budowlane. Zaprojektowana zostanie zatoka autobusowa na pl. Sucharskiego.
Wprowadzona zostanie organizacja ruchu majaca na celu ograniczenie predkosci i uspokojenie ruchu.
Dokumentacja obejmuje catkowitag przebudowe konstrukcji nawierzchni jezdni i chodnikow wraz
wykonaniem zatoki postojowe;j.

Odwodnienia ulic przez wpusty uliczne planowane do wymiany i wigczone do istniejagcego kanatu
deszczowego.

W ramach dokumentacji na przebudowe ulic w zakresie branzy sanitarnej opracowano szczegoty
odwodnienie ulic.

W ramach oddzielnych opracowan wykonany jest projekt wymiany gazociggu i wodociggu i o$wietlenia

ulic.

5.2 Zagospodarowanie terenu pasa drogowego

Ulice Barbusse’a, Sucharskiego Kresowa i Kani przebudowane zostang przy zachowaniu istniejacych
parametréw ulic. Szerokosci jezdni pozostang bez zmian. Szerokosci chodnikéw uzaleznione od
szerokosci pasa drogowego poddane zostang matej korekcie. Szerokosé chodnikéw bedzie zmienna.
Zasadnicza szerokos$¢ chodnika bedzie odpowiadata wielokrotno$ci wymiaru piyty chodnikowej. Pas
terenu pomiedzy chodnikiem a granicg dzialki wypetniony zostanie kostkg betonowg pozyskang z
rozbiérek.

Na placu Sucharskiego przy krawedzi jezdni wykonana zostanie zatoka autobusowa. Pas zieleni przy
zatoce autobusowej utwardzony zostanie przez utozenie chodnikéw ptyt chodnikowych. Przy zatoce
postawiona zostanie wiata przystankowa.

Zasadnicza przebudowa ulic polega¢ bedzie na wymianie nawierzchni wraz z odwodnieniem i
wzmochieniem podtoza gruntowego. Do budowy nawierzchni jezdni zastosowane zostang materiaty
bitumiczne. Wymienione zostang krawezniki na betonowe. Wzdluz kraweznika utozony bedzie Sciek z
kostki kamiennej.

Zmienione zostang nawierzchnie chodnikéw. Zamiast materialdw bitumicznych i ré6znych materiatow
betonowych zastosowane zostang ptyty chodnikowe.

Na zjazdach uzyta zostanie ponownie kostka kamienna .

5.3 Rozwi gzania drogi w planie




Przebieg ulic nie ulegnie zmianie. Osie ulic pozostang bez zmian. Zasadniczy cigg ulic oznaczono jako
odcinek I-Il. Dla tego ciggu wyznaczono proste i tuki poziome.
Poczatek przebudowy i tyczenia ulicy oznaczono hm 0+00,00.
Prosta L=85,37m

hm 0+85,37 poczatek tuku poziomego,

R=200, £=32,56m

hm 1+17,93 koniec tuku poziomego

Prosta L=64,03m

hm 1+81,96 poczatek tuku poziomego

R=500m, £=27,86

hm 2+09,82 koniec tuku poziomego

Prosta L=57,30m

hm 2+67,12 Poczatek tuku kotowego

R=200m, £=12,62m

hm 2+79,74 koniec tuku kotowego

Prosta L=35,89

hm 3+15,63 poczatek tuku kotowego

R=200m, £=38,16m

hm 3+53,79 koniec tuku kotowego

Prosta L=132,98

hm 4+86,77 poczatek tuku kotowego

R=250m, £=93,24m

hm 5+80,01 koniec tuku kotowego

hm 6+96,73 koniec tyczenia odcinka I-II

Odcinek IlI-IV taczacy pl. Sucharskiego z ul. Kresowa to odcinek prosty
hm 0+00,00 poczatek tyczenia odcinka — skrzyzowanie z osig odcinka I-11

hm 1+30,69 koniec tyczenia odcinka — skrzyzowanie z osig odcinka V-VI

Odcinek V-VI jest przedtuzeniem ulicy Rynkowej do przeciecia z ul. Barbusse’a.
hm 0+00,00 poczatek tyczenia odcinka V-VI

Prosta L=7,54

hm 0+07,54 poczatek tuku kotowego

R=60m, £=11,97m

hm 0+19,51 koniec tuku kotowego

Prosta L=22,43m

hm 0+41,94 koniec tyczenia odcinka V-VI

Odcinek VII-VIII taczy ulice Barbusse’a z drogg wewnetrzng

Hm 0=00,00 poczatek tyczenia odcinka VII-VII. Poczatek tuku kotowego
R=254,50m; t= 146,17m

hm 0+146,17 koniec tuku kotowego



Prosta L=76,98m

hm 2+23,15 poczatek tuku kotowego
R=22,50; +=11,40

hm 2+44,26 koniec tuku kotowego

Prosta L=18,48m

hm 2+62,74 koniec tyczenia odcinka VII-VIII

Odcinek 1X-X tgczy ulice Barbusse’a z kresowg,
hm 0+00,00 poczatek tyczenia odcinka IX-X
Prosta L=7,82m

hm 0+07,82 poczatek tuku kotowego

R=22m, £=16,79m

hm 0+26,61 koniec tuku kotowego

Prosta L=8,88

hm 0+35,50 koniec tyczenia odcinka IX-X

Odcinek XI-XII taczy droge powiatowg z odcinkiem I-I|

hm 0+00.00 poczatek tyczenia odcinka XI-XII

Prosta L=28,48m

hm 0+28,48 koniec tyczenia odcinka XI-XII

Wytyczenie gtéwnych punktow wierzchotkowych trasy nalezy oprze¢ na siatce wspoéhzednych XY
oznaczonych na ,planszy tyczenia” (rys. DR-08). Wykonawcy zostanie przekazana wersja cyfrowa

projektu, umozliwiajgca odczytanie wszystkich wspoétrzednych potrzebnych przy tyczeniu drog.

5.4 Rozwi gzanie wysoko $ciowe

W rozwigzaniu wysokosciowym dostosowano projekt do poziomu istniejgcej nawierzchni zachowujac
zasadniczo istniejace pochylenia podtuzne ulic. Korekte niwelety projektowano ,w goére” ze wzgledu na
wysoko potozone wejscia do posesji.

Dla kazdego odcinka wykonano profil podtuzny z naniesieniem podstawowych elementow drogi w planie i
profilu. Na profilu naniesiono potozenie wpustow ulicznych z podaniem rzednej wysokosciowej kratki
wpustu.

Skrzyzowania projektowanych ulic z istniejagcymi drogami dostosowano wysokosciowo do stanu
istniejacego.

Odcinek I-1l od hm 0+00 do hm 0+15,88 spadek -2,04%.

Od hm 0+015,88 do hm 0+39,64 tuk pionowy R=1200

Od hm 0+39,64 do hm 0+91,24 spadek -4,02%

Od hm 0+91,24 do hm 1+06,67 spadek -3,76%

Od hm 1+06,67 do hm 1+34,49 spadek -2,95%

Od hm 1+34,49 do hm 1+65,80 spadek -3,19%

Od hm 1+65,80 do hm 2+16,35 spadek -3,07%

Od hm 2+16,35 do hm 2+48,14 spadek -4,56%

Od hm 2+48,14 do hm 2+72,18 spadek -6,28%



Od hm 2+72,18 do hm 3+30,20 spadek -7,22%

Od hm 3+30,20 do hm 3+83,87 spadek -8,29%

Od hm 3+83,87 do hm 4+19,56 spadek —10,51%
Od hm 4+19,56 do hm 4+40,99 spadek -8,77%

Od hm 4+40,99 do hm 4+62,79 spadek -8,12%

Od hm 4+62,79 do hm 5+35,87 spadek -9,34%

Od hm 5+35,87 do hm 5+68,51 tuk pionowy R=1200
Od hm 5+58,51 do hm 5+98,21 spadek -6,64%

Od hm 5+98,21 do hm 6+60,61 tuk pionowy R=1000
Od hm 6+60,61 do hm 6+96,73 spadek +0.40%

Odcinek 1lI-IV od hm 0+00 do hm 0+28,28 spadek -7,21%
Od hm 0+28,28 do hm 0+66,02 spadek -7,44%

Od hm 0+66,02 do hm 0+90,07 spadek -8,48%

Od hm 0+90,07 do hm 1+12,65 spadek -10.81%

Od hm 1+12,65 do hm 1+27,55 spadek -11,18%

Od hm 1+27,55 do hm 1+31,81 tuk pionowy R=50

Odcinek V-VI od hm 0+00,00 do hm 0+01,94 0%
Od hm 0+01,94 do hm 0+04,94 spadek -2%

Od hm 0+04,94 do hm 0+7,94 spadek +2%

Od hm 0+07,94 do hm 0+21,57 spadek +1,39%
Od hm 0+21,57 do hm 0+29,84 spadek -0,48%
Od hm 0+29,84 do hm 0+41,94 spadek -0,91%

Odcinek VII-VIII od hm 0+00,00 do hm 0+14,90 spadek — 8,32%
Od hm 0+14,90 do hm 0+66,59 spadek -9,25%

Od hm 0+66,59 do hm 1+09,79 spadek -8,26%

Od hm 1+09,79 do hm 1+59,43 spadek -8,40%

Od hm 1+59,43 do hm 2+16,84 spadek -7,82%

Od hm 2+16,84 do hm 2+47,74 tuk pionowy R=600

Od hm 2+47,74 do hm 2+62,74 spadek -2,67%

Odcinek IX-X od hm 0+00,00 do hm 0+03,00 spadek +2%
Od hm 0+03,00 do hm 0+16,02 spadek -1,06%

Od hm 0=16,02 do hm 0+27,66 tuk pionowy R=200

Od hm 0+27,66 do hm 0+35,50 spadek +4,76%

Odcinek XI-XIl od hm 0+00,00 do hm 0+24,53 spadek -5,58%
Od hm 0+24,53 do hm 0+28,48 spadek +0,56%
Zaleca sie aby przed przystgpieniem do robét zwigzanych z konstruowaniem nowych elementéw drég,

wytyczona zostata niweleta kraweznika w celu sprawdzenia przyjetych w projekcie rzednych



projektowanych. Jesli wystagpig kolizje z istniejgcym zagospodarowaniem terenu nalezy zgtosic¢

Inzynierowi problem i akceptacji projektanta wprowadzi¢ korekte niwelety drég.

5.5 Przekroje normalne ulic

Ciag ulic na odcinku I-Il posiada zmienny przekréj drogi o zmiennej szerokosci jezdni i szerokosci
chodnikow.

Szerokos¢ jezdni ulicy od hm 0+00,00 do hm 1+15,00 wynosi 5,0m a szerokos¢ chodnika prawego 1,28m
a lewego 1,63m. Spadek poprzeczny na jezdni dwustronny o nachyleniu 2%. Jezdnie ogranicza sciek z
jednego rzedu kostki kamiennej i kraweznik. Spadek poprzeczny chodnikéw 2%. Wysokos¢ kraweznika 5
cm. Na wjazdach wysokos¢ kraweznika 2 cm.

Na odcinku od hm 1+15,00 do hm 2+67,00 szerokos$¢ jezdni wynosi 4,5m. Szerokosé chodnika prawego
0,93m a lewego 1,28m. Spadek poprzeczny na jezdni dwustronny 2%. Spadki na chodnikach 2% w
kierunku krawedzi jezdni. Kraweznik wystajgcy na wysokos¢ 5cm. Na wjazdach do posesji kraweznik
wystaje nad nawierzchnie na wysokos$¢ 2cm.

Na odcinku od hm 2+67,00 do hm 3,72,80 szeroko$¢ jezdni zmienia sie od 4,6 do 6,0m. Spadki
poprzeczne jezdni dwustronne o nachylenie 2%. Chodniki po obu stronach jezdni szerokosci 1,28% ze
spadkami poprzecznymi 2%. Wysokos¢ kraweznika 5cm, na wjazdach 2cm.

W przekroju na hm 3+72,80 szerokosc¢ jezdni wynosi 6,0m. Spadek poprzeczy na jezdni dwustronny 2%.
Kraweznik wyniesiony nad nawierzchni na wysoko$¢ 12 cm. Chodnik prawy szerokosci 1,28m lewy
1,98m. Spadki poprzeczne powierzchni chodnika 2%.

Od hm 3+72,80 do hm 4+48,26 zaprojektowano zatoke autobusowsg. Jezdnia szerokosci 6,0 ze
spadkami poprzecznymi 2%. Zatoka szeroko$ci 3,0m ze spadkiem 2% w kierunku krawedzi jezdni. Do
zatoki przylega chodnik o szerokosci 3,0m. Spadek poprzemy na chodniku wynosi 2%.

Od hm 4+48,26 do hm 5+13,36 jezdnia szerokosci 6,0 ze spadkiem dwustronnym 2%. Chodniki
szerokosci 1,63m po obu stronach jezdni ze spadkiem poprzecznym 2%. Kraweznik wystaje nad
nawierzchni na wysokos¢ 12cm. Na wjazdach wysokosé¢ kraweznika 2 cm.

Od hm 5+13,36 do hm 5+55,67 jezdnia szerokosci 6,0m z chodnikiem z lewej strony szerokosci 1,63m.
spadek na jezdni dwustronny 2% spadek na chodniku 2%. Kraweznik wystaje na wysokos¢ 12 cm na
wjazdach 2cm.

Od hm 5+55,67 do hm 6,45,22 jezdnia szeroko$ci 6,0m ze spadkami poprzecznymi 2%. Chodniki po obu
stronach jezdni o szerokosci 1,63m. spadki poprzeczne na chodniku 2%. Kraweznik wysokosci 12cm na

wjazdach 2cm.

Na odcinku llI-IV od hm 0+00,00 do hm 0+66,36 przekr¢j jest wspdlny z odcinkiem I-Il. Szerokos¢ jest
zmienna. Pochylenia poprzeczne dwustronne ze spadkiem 2%. Chodnik po obu stronach jezdni
szerokosci 1,28m. spadek poprzeczny na chodniku 2%.

Od hm 0+66,36 do hm 1+22,36 szerokos¢ jezdni wynosi 5,0m. Spadek poprzeczny dwustronny o
nachyleniu 2%. Chodnik po lewej stronie ulicy szerokosci 1,28m. Spadek poprzeczny na chodniku 2%.

Kraweznik wysokosci 12cm. Na zjazdach wysokosé kraweznika 2cm.



Na odcinku V-VI szeroko$¢ jezdni wynosi 6,0m. Spadek poprzeczny dwustronny o wartosci 2%.
Chodniki po obu stronach jezdni. Prawy szerokosci 1,63m, lewy 1,98m. spadki poprzeczne na chodniku

2%. Kraweznik wyniesiony nad jezdnie na wysokos$¢ 12 cm.

Na odcinku VII-VIII szerokosc¢ jezdni na odcinku od hm 0+00,00 do hm 0+65,09 jest zmienna i pokrywa
sie z przekrojem odcinka I-ll. Spadki poprzeczne dwustronne 2%. Chodnik po obu stronach ulicy
szerokosci 1,63m. Spadki poprzeczne na chodniku 2% w kierunku krawedzi jezdni. Kraweznik wysokosci
12 cm na jezdnia.

Od hm 0+65,09 do hm 1+00.29 jezdnia szerokosci 5,0m ze spadkami poprzecznymi 2%. Chodnik przy
prawej krawedzi jezdni szerokosci 1,63m. spadek poprzeczny chodnika 2%.

Od hm 1+22,17 do hm 2+23,15 szerokos¢ jezdni 5,0m. Spadki poprzeczne jezdni dwustronne 2%. Do
jezdni przylegajg chodniki szerokosci 1,28m prawy i 0,93 lewy chodnik. Spadki poprzeczne nawierzchni
chodnika 2% w kierunku krawedzi jezdni.

Od hm 2+23,15 do hm 2+62,74 jezdnia szeroko$ci 5,0 z pochyleniem poprzecznym dwustronnym o

wartosci 2%. Ulica na tym odcinku nie posiada chodnikow.
Na odcinku IX-X szerokosc¢ jezdni wynosi 6,0m. Pochylenie poprzeczne dwustronne o wartosci 2%. Do
jezdni przylega chodnik z lewej strony o szerokosci 1,63m. Spadek poprzeczny na chodniku 2%.

Kraweznik wystajgcy na wysokosé 12cm.

5.6 Przekroje konstrukcyjne nawierzchni

Nawierzchnia jezdni bitumiczna
- Warstwa Scieralna z BA 0/12,8 grubo$é warstwy h=5 cm,
- Skropienie emulsjg asfaltowg w ilosci 0,5 kg/m2
- Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/16 sr. grubosé warstwy h=6 cm,
- Skropienie emulsjg asfaltowg w ilosci 0,7 kg/m2,
- Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/20 grub. warstwy 7 cm,
- Skropienie emulsjg asfaltowg w ilosci 1 kg/m2
- Podbudowa pomocnicza z kamienia famanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie, grub
warstwy 20 cm,
- Podloze wzmocnione warstwg piasku stabilizowanego cementem, grubosé warstwy 15cm.
Wytrzymatos¢ Rm=2,5 MPa.
Jednia ograniczona kraweznikiem kamiennym 15*30, ulozonym na fawie betonowej marki B15 (C12/15).
Wymiary tawy 45*15 z oporem 15*21 cm. Wzdtuz kraweznika utozona opaska z jednego rzedu kostki

kamiennej 16/18. Materiat kamienny pochodzi z odzysku.

Nawierzchnia zjazdéw z kostki kamiennej
- Kostka kamienna 16/18 grubos$é warstwy h=15 cm,
- Podsypka piaskowa lub z miatu kamiennego, grubosé warstwy 5 cm,
- Podbudowa z kamienia tamanego 0/31,5 grubos¢ warstwy 15 cm,

Podtoze gruntowe zageszczone do wskaznika Is=1,0. Modut wtérny odksztatcenia EII=100 MPa.
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Nawierzchnia zjazdu ograniczona kraweznikiem betonowym na tawie betonowej B15. Koniec zjazdu

ograniczony opaska z kostki 16/18 na tawie betonowej B15.

Nawierzchnia zatoki autobusowej

- Kostka kamienna 15/17 szara grubos¢ warstwy h=15 cm, (materiat nowy)

- Podsypka cementowo — piaskowa 1:4, grubos¢ warstwy 5 cm,

- Podbudowa z betonu B30 grubos¢ warstwy 20 cm,

- Podtoze gruntowe grupy G3-4 lub wzmocnienie przez stabilizacje. Grubo$é warstwy 15 cm.
Nawierzchnia zatoki ograniczona kraweznikiem betonowym o wymiarach 15*30 cm utozonym na tawie

betonowej marki B15.

Nawierzchnia chodnikéw
- Plyty chodnikowe betonowe 35*35*5 cm ulozone w dwdch, trzech, czterech rzedach w zaleznosci
od szeroko$ci pasa drogowego.
- Podsypka piaskowa lub z miatu kamiennego, grubos¢ warstwy 3 cm,
- Podbudowa z kamienia tamanego 0/31,5 grubos¢ warstwy 15 cm,
Nawierzchnia chodnika ograniczona kraweznikiem betonowym z jezdnej strony i opaska obrzeza
betonowego 8*30 cm utozonego na tawie betonowej B15 o wymiarach 28*20 cm.
Powierzchnie pomiedzy brzegiem chodnika a ogrodzeniem posesji wypetnione kostkg betonowg utozong

na warstwie podsypki grubosci 3cm. Kostka betonowa pochodzi z odzysku.

Nawierzchnia chodnikéw ze wzmocnion g konstrukcj @ na odcinku I-1l z jezdni g o szeroko $ci
mniejszej ni z 6,0m.

- Plyty chodnikowe betonowe 35*35*5 cm ulozone w dwdch, trzech, czterech rzedach w zaleznosci
od szerokosci pasa drogowego. Dopuszcza sie zamiane piyt chodnikowych na kostke betonowa
grubosci 8cm.

- Podsypka piaskowa lub z miatu kamiennego, grubosé¢ warstwy 3 cm,

- Podbudowa z kamienia tamanego 0/31,5 grubos¢ warstwy 20 cm,

- Podloze pod nawierzchnie chodnika wzmocni¢ warstwg piasku stabilizowanego cementem o
grubosci warstwy 15cm. Wytrzymatos¢ warstwy 2,5 MPa.

Nawierzchnia chodnika ograniczona kraweznikiem betonowym z jezdnej strony i opaska obrzeza

betonowego 8*30cm. Obrzeze utozone na tawie betonowej 28*20cm z betonu marki B15.

UWAGA.

W SST dotycz acej nawierzchni bitumicznych wprowadzono oznaczenia warstw bitumicznych
zgodne z PN-EN 13108-1 i WT-2 dla kategorii ruchu K R3-4

- podbudowa z betonu asfaltowego — AC22P

- warstwa wi gzaca z betonu asfaltowego AC16W

- warstwa s$cieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA11

Roboty rozbiérkowe
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Prace poprzedzi¢ przygotowaniem terenu przez rozebranie istniejacych nawierzchni i kraweznikow.
Kostke kamienng posegregowac i ztozy¢ na placu skladowym do ponownego utozenia. Kostke betonowg
ztozy¢ poza obszar rob6t z przeznaczeniem do ponownego utozenia.

Gruz bitumiczny, gruz z podbudowy, gruz betonowy z chodnikbw oraz ziemie z koryta wywiez¢é na
skladowisko i zutylizowaé. Kamieh z kraweznikbw kamiennych wywiez¢ na skfadowisko zgodnie z

zaleceniem Inwestora.

Wszystkie prace prowadzi¢ zgodnie z nastepujacymi specyfikacjami wykonania i odbioru rob6t
drogowych.

D-00.00.00 Wymagania ogélne

D- 01.02.04 Rozbiérka elementéw drog

D-04.01.01 Koryto. Profilowanie i zageszczanie

D-04.05.00, D-04.05.01 Ulepszone podioze z kruszyw stabilizowanych cementem
D-04.04.00, D-04.04.02 Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
D-04.06.01b Podbudowa z betonu cementowego

D-05.03.04a Wypetnianie zalewg na zimno szczelin w nawierzchni z betonu cementowego
D-04.07.01a Podbudowa z betonu asfaltowego

D-05.03.01 Nawierzchnia z kostki kamiennej

D- 05.03.05a Nawierzchnia z betonu asfaltowego. Warstwa wigzaca

D-05.03.13a Nawierzchnia z mieszanki SMA

D-07.01.01 Oznakowanie poziome

D-07.02.01 Oznakowanie pionowe

D-08.01.01b Ustawianie kraweznikow betonowych

D-08.03.01 Betonowe obrzeza chodnikowe

D-08.02.01 Chodniki z ptyt chodnikowych betonowych

D-08.02.02 chodniki z brukowej kostki betonowej

D-08.02.07 Chodniki z kostki kamiennej

D-08.05.03 Sciek z kostki kamiennej

D-08.06.01 Obramowania i opaski chodnikéw na zjazdach do poses;ji

Tomasz Gmerek
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